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1333
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 15 lipca 2003 r.

w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112) za-
rzadza sie, co nastepuje:

8§ 1. Ustala sige klasyfikacje statkow powietrznych ze
wzgledu na:

1) charakterystyke i przeznaczenie statkow powietrz-
nych;

U Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporzg-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra infra-
struktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19,
poz. 165).

2) przeznaczenie operacyjne statkdw powietrznych;

3) sposs6b unoszenia sie w przestrzeni powietrzne;j.

8 2. Ze wzgledu na charakterystyke i przeznaczenie
statki powietrzne dziela sie na:

1) statki powietrzne objete obowigzkiem uzyskania
certyfikatu typu, ustanowionym przepisami mie-
dzynarodowymi;

2) statki powietrzne objete obowiazkiem uzyskania
$wiadectwa zdatnosci do lotu, ustanowionym wy-
tacznie przepisami prawa polskiego:

a) sportowe urzgdzenia latajagce — przeznaczone
do celéw sportowych, rekreacyjnych, pokazo-



Dziennik Ustaw Nr 139

— 9374 —

Poz. 1333

3)

wych lub edukacyjnych, sterowane przez prze-
mieszczanie ich $rodka masy wzgledem po-
wierzchni, na ktérej powstaje sita nosna,

b

c) bezpilotowe statki powietrzne — statki powietrz-
ne bez pilota, nieprzeznaczone do celéw sporto-
wych lub rekreacyjnych, zdolne do lotu autono-
micznego programowanego lub zdalnie stero-
wanego;

—

statki powietrzne kategorii specjalnej,

pozostate statki powietrzne:

a) modele latajagce — niezdolne do uniesienia czto-
wieka, przeznaczone do celdw sportowych, re-
kreacyjnych, pokazowych, kolekcjonerskich lub
edukacyjnych:

— 0 masie startowej nie wigkszej niz 25 kg —
dla modeli latajacych ciezszych od powietrza,

— o0 masie wszystkich sktadnikow, bez gazu no-
$nego, nie wiekszej niz 25 kg — dla modeli la-
tajacych Izejszych od powietrza,

b) latawce — statki powietrzne bez napedu, cigzsze
od powietrza, unoszace sie w optywajgcym go
powietrzu na uwiezi potaczonej ze statym lub ru-
chomym punktem podtoza, niezdolne do unie-
sienia cztowieka i przeznaczone do celow spor-
towych, rekreacyjnych, pokazowych lub eduka-
cyjnych.

§ 3. Ze wzgledu na przeznaczenie operacyjne statki

powietrzne dzielg sie na:

1)

2

-~

3)

statki powietrzne lgdowe — przeznaczone do ope-
rowania z lotnisk i ladowisk ladowych craz lado-
wisk na pokfadach statkow morskich i budowli
morskich;

statki powietrzne wodne — przeznaczone do ope-
rowania wytgcznie z powierzchni wody:

a) ptywakowe — w ktorych ptywalnos$é nadaja pty-
waki umocowane do statku powietrznego,

b) todzie latajagce — w ktérych ptywalnosé nadaje
kadiub o odpowiednim ksztatcie;

amfibie — przeznaczone do operowania z lotnisk
i ladowisk ladowych, lagdowisk na poktadach stat-
kéw morskich i budowli morskich oraz do opero-
wania z powierzchni wody:

a) ptywakowe — w ktérych ptywalnosé nadaja ply-
waki umocowane do statku powietrznego,

b) todzie latajagce — w ktérych ptywalnosé nadaje
kadtub o odpowiednim ksztatcie.

§ 4. Ze wzgledu na sposdb unoszenia sig w prze-

strzeni powietrznej statki powietrzne dzieig sig na:

1) aerostaty — ktorych sita no$na powstaje wskutek

wypornosci w otaczajgcym powietrzu;

2) aerodyny — ktérych sita nosna powstaje w wyniku

oddziatywann aerodynamicznych na przeznaczo-
nych do tego powierzchniach tych statkow.

8 5. Aerostaty, o ktérych mowa w 8 4 pkt 1, dzielg

sie na:

1) balony — statki powietrzne bez napedu, lzejsze od

powietrza, ktére dzieli sig w sposob nastepujacy:
a) ze wzgledu na czynnik zapewniajacy wypornos¢:

— balony gazowe — w ktorych czynnikiem za-
pewniajacym wypornos$c¢ jest gaz lzejszy od
powietrza,

— balony na ogrzane powietrze — w ktérych
czynnikiem zapewniajagcym wypornos$é jest
ogrzane powietrze,

— balony, w ktérych czynnikiem zapewniaja-
cym wypornosé moze byé gaz lzejszy od po-
wietrza albo ogrzane powietrze,

b) ze wzgledu na sposéb operowania:

— wolne — zdolne do lotu swobodnego w ota-
czajagcym powietrzu,

— na uwigzi — umocowane do statego lub ru-
chomego punktu podtoza;

2) balonyz napedem pomocniczym — statki powietrz-

ne z napedem, lzejsze od powietrza, z predkoscia
wzgledem otaczajgcego powietrza nie wiekszg niz
50 km/h, ktore dzieli sie, ze wzgledu na czynnik za-
pewniajacy wypornosé, w sposéb nastepujacy:

— balony z napedem pomocniczym gazowe —
w ktérych czynnikiem zapewniajagcym wypor-
nos$¢ jest gaz lzejszy od powieirza,

— balony z napedem pomocniczym na ogrzane
powietrze — w ktérych czynnikiem zapewniaja-
cym wypaornosc jest ogrzane powietrze,

— balony z napedem pomocniczym — w ktérych
czynnikiem zapewniajgcym wypornos¢ moze
byc¢ gaz lzejszy od powietrza albo ogrzane po-
wietrze;

3) sterowce — statki powietrzne z napedem, lzejsze

od powietrza, zdolne w ograniczonych warunkach
otoczenia do lotu catkowicie sterowanego, ktore
dzieli sie w sposdb nastepujacy:

a) ze wzgledu na czynnik zapewniajgcy wypornosé:

— sterowce gazowe — w ktérych czynnikiem
zapewniajacym wypornosé jest gaz lzejszy
od powietrza,

— sterowce na ogrzane powietrze — w ktérych
czynnikiem zapewniajagcym wypornos$é jest
ogrzane powietrze,

— sterowce — w ktérych czynnikiem zapewnia-
jacym wypornosé moze byé gaz lzejszy od
powietrza albo ogrzane powietrze,

b) ze wzgledu na konstrukcje:

— sztywne — w ktorych ksztatt nadaje wytacznie
struktura sztywna podtrzymujaca cata powtoke,
— potsztywne — w ktdrych ksztatt nadaje czescio-
wo struktura sztywna podtrzymujaca powtoke,
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a czesciowo sama konstrukcja powtoki po jej
napetnieniu gazem nadajacym wypornosé,

— niesztywne — w ktérych ksztaft nadaje kon-
strukcja powtoki po jej napetnieniu gazem
nadajgcym wypornosé.

8 6. Aerodyny, o ktérych mowa w § 4 pkt 2, dzielg

sie na:

1)

2)

3)

stafoptaty — statki powietrzne cigzsze od powie-
trza, wytwarzajace site nosng gidwnie w wyniku
oddziatywan aerodynamicznych na jego przezna-
czonych do tego celu powierzchniach (powierzch-
niach nosnych), ktére pozostajg state w danych
warunkach lotu;

przemiennoptaty — statki powietrzne ciezsze od
powietrza, wytwarzajace site no$ng gtéwnie w wy-
niku oddziatywan aerodynamicznych na jego po-
wierzchniach nosnych, ktére mogg by¢ przesta-
wiane zaleznie od warunkdéw lotu;

wiroptaty — statki powietrzne ciezsze od powie-
trza, wytwarzajace site nosna gtéwnie w wyniku
oddzialywania powietrza z jednym lub wigkszg
liczba wirnikéw o osiach zasadniczo pionowych,
ktore dzieli sie w sposob nastepujacy:
a) ze wzgledu na charakterystyki ogoine:

— wiroptaty o statym potozeniu osi wirnikéw,

— wiroptaty o zmiennym potozeniu osi wirni-

kow,

— wiroptaty kategorii specjalnej,
b) ze wzgledu na swa konstrukcje:

— $migtowce,

— wiatrakowce,

— wiroszybowce;
samoloty — statoptaty z napedem, niebedace szy-
bowcami z napedem pomocniczym ani motoszy-
bowcami, ktore dzieli sie w sposob nastgpujacy :
a) ze wzgledu na charakterystyki ogdline:

samoloty ultralekkie {mikroloty) — samoloty
0 masie startowej nie wiekszej niz 495 kg,

samoloty bardzo iekkie kategorii normalnej
— samoloty o masie startowej nie wiekszej

niz 750 kg,

— samoloty lekkie kategorii normalnej — sa-
moloty o masie startowej nie wigkszej niz
5700 kg,

samoloty lekkie kategorii akrobacyjnej, w ro-
zumieniu europejskich wymagan bezpie-
czenstwa lotniczego ustanowionych przez
Zrzeszenie Witadz Lotniczych (JAA) JAR — 23
~Samoloty kategorii normalnej, uzytkowej
akrobacyjnej i transportu lokalnego”, wpro-
wadzonych do stosowania rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowa-
nia europejskich wymagan bezpieczenstwa
lotniczego JAR (Dz. U. Nr 139 poz. 1329),

— samoloty lekkie kategorii uzytkowej w rozu-
mieniu europejskich wymagan bezpieczen-
stwa lotniczego ustanowionych przez Zrze-
szenie Wiadz Lotniczych (JAA) JAR — 23
~Samoloty kategorii normalnej, uzytkowej
akrobacyjnej i transportu lokalnego”, wpro-
wadzonych do stosowania rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowa-
nia europejskich wymagan bezpieczenstwa
lotniczego JAR,

samoloty transportowe — samoloty o masie
startowej wigkszej niz 5 700 kg i nie wigkszej
niz 8 618 kg,

samoloty transportowe duze — samoloty
0 masie startowej wiekszej niz 8 618 kg,

— samoloty kategorii specjalnej,

b) ze wzgledu na przeznaczenie:
—— szkolne,
— sportowe,
— pasazerskie,
— towarowe,
— rolnicze,
— gasnicze,
— medyczne,
— ratownicze;

5) szybowce — statoptaty bez napedu, przeznaczone

6

7

~—

~—

gtownie do celow sportowych, rekreacyjnych
i edukacyjnych, ktdre dzieli sie w sposob nastepu-
jacy:

a) jednomiejscowe,

b} dwumiejscowe,

¢) szybowece kategorii specijalnej;

szybowce z napedem pomocniczym — statopfaty
przeznaczone gtéwnie do celéw sportowych, re-
kreacyjnych i edukacyjnych, wyposazone w naped
pomocniczy wystarczajagcy do utrzymania ich
w ustalonym locie poziomym, lecz niewystarczaja-
cy do zapewnienia im samodzielnego startu, ktére
dzieli sig w sposdb nastepujacy:

a) jednomiejscowe,
b) dwumiejscowe,

c¢) szybowce z napedem pomocniczym kategorii
specjalnej;

motoszybowce — statoptaty przeznaczone gtow-
nie do celéw sportowych, rekreacyjnych i eduka-
cyjnych, wyposazone w naped pomocniczy wy-
starczajgcy do zapewnienia im samodzielnego
startu i wznoszenia, ktére dzieli sig¢ w sposdb na-
stepujacy:

a) jednomiejscowe,

b) dwumiejscowe,

¢) motoszybowce kategorii specjalnej;
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8) smigtowce — wiroptaty z napedzanym wirnikiem, 11) skrzydtowce (ornitoptery) — statki powietrzne
ktore dzieli sig w sposéb nastgpujacy: o napedzanych powierzchniach nosnych niebeda-
., cych wirnikami;
a) ze wzgledu na charakterystyki ogdine:
— $migtowce bardzo lekkie — o masie starto-
wej nie wiekszej niz 750 kg,

12) miesnioloty — statki powietrzne z napedem, nape-
dzane sitg miesni pilota lub zatogi;

13) spadochrony — urzadzenia cigzsze od powietrza, kt6-
re wskutek oddziatywania powietrza na ich po-
wierzchnie wytwarzaja site no$na czesciowo réwno-

— s$migfowce mate — o masie startowej nie
wiekszej niz 3 175 kg,

— $migtowce duze kategorii B, w rozumieniu wazacg ich ciezar catkowity i zmniejszajaca ich pred-
e{JTODGJSk'Ch wymagan bezpieczenstwa '0_t' kos¢ opadania do zapewniajgcej bezpieczne zetknie-
niczego ustanowionych przez Zrzeszenie cie sig z ziemia, ktdre dzieli sig w sposdb nastepujacy:

Wtadz Lotniczych (JAA) JAR — 1 ,Definicje
i skréty”, wprowadzonych do stosowania
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

a) spadochrony osobowe gtéwne — przewidziane
jako zasadniczy $rodek spowalniania opadania

. ) 0s0b,

z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wprowa-
dzenia do stosowania europejskich wyma- b) spadochrony towarowe — przeznaczone do
gan bezpieczenstwa lotniczego JAR, spowalniania opadania rzeczy,

— $émigfowce duze kategorii A, w rozumieniu c) spadochrony_ os_obowe sp.ortowej-przeznaczo-
europejskich wymagan bezpieczenstwa lot- ne do uprawiania sportu i rekreacji,
niczego ustanowionych przez Zrzeszenie d) spadochrony zapasowe — przeznaczone do
Wiadz Lotniczych (JAA) JAR — 1 ,Definigje spowalniania opadania osob i rzeczy w razie
i skroty”, wprowadzonych do stosowania niezadziatania lub nieprawidtowego zadziatania
rozporzgdzeniemm Ministra Infrastruktury spadochronu gféwnego,
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wprowa- e) spadochrony ratownicze — przeznaczone do ra-
dzenia do stosowania europejskich wyma- towania zatogi i innych osob znajdujacych sig
gan bezpieczenstwa lotniczego JAR, na pokfadzie statku powietrznego;

— $migtowce kategorii specjalne;j, 14

—

paralotnie — sportowe urzadzenia latajgce bez na-
b) ze wzgledu na charakterystyki osiggowe: pedu, przeznaczone do startu z ndg pilota, o po-
wierzchniach nosénych pozbawionych elementéw

— $migtowce | klasy osiggowej — Smigfowce, zapewniajacych im sztywnos$é, sterowane za po-

ktore w przypadku awarii silnika $3 zdolne do moca zwichrzania tych powierzchni;
ladowania na opuszczonym miejscu startu i )
lub do bezpiecznego kontynuowania lotu, 15) paralotnie z napgdem — paralotnie z napgdem za-

A . . o mocowanym do ciata pilota;
— $migtowece Il klasy osiagowej — Smigtowce,

ktére w przypadku awarii silnika sa zdolne do  16) motoparalotnie — paralotnie z napgdem niezamo-
bezpiecznego kontynuowania lotu, z wyjat- cowanym do ciata pilota;

kiem przypadku, gdy awaria silnika wystapi 17
przed okreslonym punktem po starcie lub po
okreslonym punkcie przed ladowaniem, jeze-

li awaria ta stworzy koniecznosc awaryjnego
ladowania,

—

~

lotnie — sportowe urzadzenia latajace bez napedu,
przeznaczone do startu z nég pilota, o powierzch-
niach nos$nych zamocowanych do elementdéw za-
pewniajacych im sztywnoéé, sterowane za pomo-
cg przemieszczania potozenia $rodka ciezkosci
— $migfowce Il klasy osiggowej — $migtowce, wzgledem ptata;

ktorych awaria silnika w kazdym punkcie tra- 18

jektorii lotu stwarza koniecznoéé lgdowania

awaryjnego,

—

lotnie z napgdem — lotnie z napedem zamocowa-
nym do ciata pilots;

19

—

motolotnie — lotnie z napedem niezamocowanym

c) ze wzgledu na przeznaczenie: do ciata pilota.

— szkolne, . B . .
— sportowe 8 7. 1. Wykaz klas i kategorii statkéw powietrznych
o okreslonych w & 2—6 stanowi zatgcznik nr 1 do rozpo-

— pasazerskle, rza_dzenia-

tow§rowe, 2. Statki powietrzne okreslone w 8 5i 6 pkt 1i3—10
- rolruc.:ze, naleza do klasyfikacji podstawowej statkéw powietrz-
— gasnicze, nych.
— medyczne,

3. Schemat klasyfikacji podstawowej statkdw po-

— ratownicze; wietrznych stanowi zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

9) wiatrakowce — wiroptaty z napedem niebedace § 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
$migtowcami; 14 dni od dnia ogtoszenia.
10) wiroszybowce (zyroszybowce) — wiroptaty bez

napedu; Minister Infrastruktury: M. Pol
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra infrastruktury
z dnia 15 lipca 2003 r. (poz. 1333)

Zatgcznik nr 1

WYKAZ KLAS | KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH

KLASA STATKU
POWIETRZNEGO

KATEGORIA

Samolot

Transportowa o maksymalnej masie startowej powyzej 8 618 kg

Transportowa o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, lecz nie wigkszej niz 8 618 kg

Normaina o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 5 700 kg

Uzytkowa

Akrobacyjna

Bardzo lekki

Specjalna

Smigtowiec

Duzy kategorii A

Duzy kategorii B

Maty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 3 175 kg

Bardzo lekki

Specjalna

Szybowiec

Jednomiejscowy

Dwumiejscowy

Z napedem pomocniczym

Jednomiejscowy

Dwumiejscowy

Specjalna

Jednomiejscowy

Dwumiejscowy

Motoszybowiec

Jednomiejscowy

Dwumiejscowy

Specjalna Jednomiejscowy
Dwumiejscowy
Wiatrakowiec Specjalna
Wiroszybowiec Specjalna
Balon Gazowy Na uwiezi
Wolny
Z napedem pomocniczym
Na ogrzane powietrze Na uwiezi
Wolny
Z napedem pomocniczym
Gazowy i na ogrzane powietrze Na uwiezi
Wolny

Z napedem pomocniczym
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Sterowiec Gazowy Sztywny
Potsztywny
Niesztywny
Na ogrzane powietrze Sztywny
Pétsztywny
Niesztywny
Gazowy i na ogrzane powietrze Sztywny
Potsztywny
Niesztywny
Spadochron Osobowy Gtéwny
Zapasowy
Towarowy Gtéwny
Zapasowy
Ratowniczy
Bezpilotowy Sterowany zdalnie
statek powietrzny Sterowany autonomicznie
Sportowe Spadochron sportowy Gtéwny
urzadzenie latajace Zapasowy
Paralotnia Jednoosobowa
Dwuosobowa
Paralotnia z napedem Jednoosobowa
Dwuosobowa
Motoparalotnia Jednoosobowa
Dwuosobowa
Lotnia Jednoosobowa
Dwuosobowa
Lotnia z napedem Jednoosobowa
Dwuosobowa
Motolotnia Jednoosobowa

Dwuosobowa
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Zatgcznik nr 2

SCHEMAT KLASYFIKACJI PODSTAWOWEJ STATKOW POWIETRZNYCH

Statek powietrzny

Na uwiezi
Wolny
Gazo -
W Z napedem pomocniczym
Balon Na uwiezi
Na ogrzane powietrze | Wolny
Aerostat Z napedem pomocniczym
_ Na uwiezi
Gazowy i na ogrzane Wal
powietrze ony :
Z napedem pomocniczym
Sztywny
Polsztywny
Sterowiec e Niesztywny
Sztywny
. Pélsztywny
Na ogrzane powietrze Niesztywny
o . Sztywny
azowy i na ogrzane :
powietrze Polsztywny
Niesztywny
Bez napedu Szybowiec
Staloptat Motoszybowiec
Aerodyna Z napgdem Samolot
Bez napedu Wiroszybowiec
Wiroptat Wiatrakowiec
Z napgdem Smigtowiec




